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Las marcas que en otros años fueron líderes en el desarrollo
de seguridad activa y pasiva, como Mercedes, BMW, Saab o
Volvo, desde hace unos años tienen el foco puesto en el desa-
rrollo de sistemas que tengan la capacidad de asistir al con-
ductor, ya sea para facilitar el manejo o para ayudarlo en la to-
ma de decisiones sobre el volante. 

En un futuro no muy lejano, los conductores serán capaces de
percibir el peligro incluso si la situación en cuestión está a la
vuelta de la próxima curva o más allá del horizonte, lejos de
su vista. Esto lo están comprobando con éxito los expertos de
DaimlerChrysler y sus asociados en el campo de pruebas, que
derivó en las conclusiones del proyecto de investigación euro-
peo llamado Wireless Local Danger Warning (Advertencia
Local Inalámbrica de Peligro). Durante el curso de esta prue-
ba, cinco vehículos equipados con radiotecnología basada en
WLAN (red local inalámbrica) usaron el sistema de comuni-
cación "Car-2-X" para monitorear los detalles de situaciones
críticas detectadas por sus sensores de abordo, como niebla,
hielo u obstáculos sobre la ruta (vehículos detenidos por des-
perfectos) y transmitirlos a los autos que los seguían. Estas ad-

Comunicación Car-2-X

Autos que se avisan mutuamente

sobre un peligro inminente. Este

es el último desarrollo de asisten-

cia a la conducción del grupo

DaimlerChrysler, mediante el cual

los conductores podrán estar

alerta antes de ver el riesgo. 
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vertencias tempranas hicieron posible a los
conductores de los autos posteriores prepa-
rarse para enfrentar el peligro y adaptar su
velocidad con tiempo de sobra.

Transmisión por postas

DaimlerChrysler ya ha probado esta tecnolo-
gía hace unos seis años, poniendo en ruta la
primera flota de vehículos intercomunicada,
como parte del proyecto de investigación
FleetNet. Este campo de prueba demostró
que la tecnología WLAN, la cual ha sido pro-
bada con éxito cuando fue usada para el ac-
ceso a internet inalámbrica, también permi-
tió a los vehículos la comunicación entre sí.
Uno de los beneficios clave es que no requie-
re dispositivos de transmisión y recepción ca-
ros y de instalación fija, dado que los propios
autos actúan como receptores y transmisores
al mismo tiempo. Los vehículos establecen
una red radial y envían toda advertencia ne-
cesaria a los otros autos en un radio de apro-
ximadamente 500 metros. Para los que se
encuentran fuera de ese radio, los autos ac-
túan como un sistema de postas parecido al
de los corredores, pasando la información
de unos a otros. No se precisan sensores adi-

cionales para detectar situaciones críticas, dado que
la información necesaria está provista por los sistemas

ABS y ESP (antibloquo de frenos y de control de estabili-
dad respectivamente), los sensores de ángulo de direc-
ción, el termómetro exterior o el sistema de navegación.

Los ingenieros de DaimlerChrysler incorporaron la expe-
riencia ganada en el trabajo conjunto con sus socios del
mercado autopartista de componentes y electrónica para
un mayor desarrollo y normalización de esta prometedo-
ra tecnología. Los especialistas también proveyeron la in-
formación a los socios que se unieron al proyecto en una
etapa posterior, dado que el único modo de establecer
una red radial WLAN de funcionamiento completo que
beneficiara a todos los conductores es cooperando con
los otros fabricantes de autos y las autoridades competen-
tes. Después de todo, para que una red radial para este
propósito fuera de utilidad, debe haber suficientes vehí-
culos equipados con la tecnología necesaria.

Se requiere de radiofaros ubicados al costado de las rutas
para asegurar que los primeros vehículos en ser equipa-
dos con tales sistemas se beneficien inmediatamente. Es-
tos nodos radiales estacionarios podrían incluso ser usa-
dos para proveer a los centros de control de tránsito de
más y mejor información. Como agregado a las adverten-
cias a los conductores de situaciones críticas, la nueva red
radial podría también ser usada para mejorar el flujo del
tránsito: los autos comunicados podrían alejar a sus ocu-
pantes de las congestiones de tránsito o incluso evitar lar-
gas colas.

Situaciones que transmite la Comunicación Car-2-X

Advierte sobre los

sectores de la ruta

con visibilidad

reducida por condi-

ciones climáticas

adversas.

Detecta puntos

peligrosos como las

zonas en construc-

ción por medio

de las balizas

eléctronicas.

Alerta sobre obs-

táculos en el camino

o avisa si nuestro

vehículo es un obs-

táculo para otros.

Avisa si algún

tramo del camino

presenta baja

adherencia por

hielo, nieve o

niebla.
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