


Es la sucesora de
la 1150 GS que
en 2001 inicié un
camino de motos
Viajeras por
excelencia.
Combina buena
marcha,
funcionalidad y
adaptacion

a diferentes
terrenos con
muy buen nivel

i de seguridad.

BMW.R1200 GS Adventure
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FICHA TECNICA

MOTOR

Naftero, 2 cilindros opuestos refrigerados por aire, 4
valvulas por cilindro.

CILINDRADA (cc): 1.170 cm3

POTENCIA (cv/rpm): 100 CV a 7.000 rpm
TORQUE: 115 Nm a 5.500 rpm

RELACION PESO-POTENCIA (kg/cv): 9,7 kg/CV

TRANSMISION

Caja de cambios de seis marchas. Transmision a la rueda
posterior por cardan.

BASTIDOR

Chasis multitubo de acero con motor autoportante.

SUSPENSION

DELANTERA: Sistema BMW Telelever. Recorrido de
amortiguacion de 210 mm.

TRASERA: Sistema BMW Paralever. Recorrido de amor-
tiguacion de 220 mm.

FRENOS Y NEUMATICOS

ADELANTE: doble disco ventilado con sistema ABS;
neumatico 110/80 R19.

ATRAS: monodisco con sistema ABS; neumatico 150/70
R19.

DIMENSIONES Y PESOS

LARGO: 2.250 mm

ANCHO: 955 mm

ALTO: 915 mm

PESO EN MARCHA: 225 kg
CAPACIDAD DEL TANQUE: 33 Its.

DATOS DINAMICOS

0-100 km/h: 3,4 s
CONSUMO a 120 km/h: 6,1 1/100 km.
VELOCIDAD MAXIMA: mas de 200 km/h.

o Display de la computadora de abordo.

O Regulacion del pedal del freno trasero.

Mas liviana y robusta

Se utilizaron materiales mas livianos para la construc-
cién de motor, chasis, ciclistica, caja de cambios y has-
ta del cafio de escape. Todo en funciéon de la reduc-
cién del peso, dado el mayor equipamiento que tiene
respecto de la version standard. Adn asi, sigue siendo
una moto que pesa 225 kilos, por lo que las maniobras
en el transito urbano resultan algo incémodas. Es evi-
dente que piloto y maquina se sentirdn mas a gusto en
viajes largos, donde no hace falta realizar demasiadas
maniobras, cambios de marcha ni esquivar autos.

Otras modificaciones significativas estdn dadas por la
nueva caja de cambios de seis velocidades y los instru-
mentos digitalizados con la computadora de abordo,
un elemento indispensable para los viajeros: alli se
puede ver la velocidad promedio, el consumo prome-
dio y la autonomia, por ejemplo.

Velocimetro. ”
Interruptor de
corriente.

GPS opcional.

Comando del
control de
computadora.

pufios.

Comando de
calefaccion de



O Regulacion de la suspencion trasera.  © Ajuste de la inclinacién de la ctpula.

El motor es de 2 cilindros opuestos refrigerados por ai-
re. Alcanza 100 caballos de potenciay la velocidad ma-
Xima, segln datos de fabrica, supera los 200 km/h. A
120 km/h, el consumo es de 6 1/100 km/h, por lo que
se consigue una autonomia de casi 600 kilémetros.

D Seguridad absoluta

Es destacable su nivel de seguridad, sin precedentes
para esta categoria de motos. Como ya es una tradicion
en la marca alemana, viene equipada de fabrica con el
sistema ABS integral desconectable en ambas ruedas y
se puede equipar con control de estabilidad ASC y lu-
ces delanteras adicionales como opcional.

La funcién del ABS puede desconectarse antes de po-
ner en funcionamiento el motor desde el comando en
el manillar. Se recomienda su desconexién al circular
en barro o ripio por dos motivos: porque en esas con-
diciones de terreno, con el ABS, muchas veces se incre-
mentan las distancias de frenado, pero también por-
que en ripio alguna rueda podria llegar a bloquearse
momentaneamente y la computadora interpretaria

que hay un fallo en el sistema antibloqueo y desconec-
taria el servofreno, lo que dejaria como Unico recurso
de funcionamiento el freno de emergencia.

Respecto de la version R1200 standard presenta una
amortiguacidon con mayor recorrido, reafirmando su
caracter crossover. El chasis estd preparado para la
conduccién en terrenos accidentados, ya que la carre-
ra de la amortiguacion es 20 mm mayor adelante que
en la R1200 GS. Utiliza el tradicional sistema Telelever
de BMW, que permite que todo el chasis absorba el pe-
so de la estructura de la moto durante la frenada, evi-
tando asi que el esfuerzo recaiga so6lo sobre el eje de-
lantero. Asimismo, en la parte trasera se monté un sis-
tema Paralever con amortiguacién en funcién del re-
corrido, lo que significa que cuanto méas se comprime,
tanto mas dura es la suspension.

Manejar esta moto resulta mucho mas comodo que la
anterior R1150 GS Adventure, de hecho es mucho
mas maniobrable que su antecesora. No sélo porque la
cupula (de inclinacion regulable) protege mejor, sino
también porque tiene algunos detalles que denotan
claramente su concepcion viajera, como estribos mas
anchos y palanca de freno regulable, dispositivos que
contribuyen cuando se maneja parado, un estilo utili-
zado a menudo en superficies de menor adherencia.

En resumen, es una moto ideal para trotamundos y
aventureros que desean encarar cualquier tipo de tra-
vesia. Un modelo bienvenido por todos aquellos que
saben que para hacer este tipo de viajes se necesita una
moto robusta, confiable, con gran autonomia, que so-
porte eventuales caidas y que tenga comodidad para
pasar muchas horas sobre los pedalines.

Su precio es de 23.950 dblares y BMW entrega una ga-
rantia de dos afios sin limite de kilometraje.

Leandro Gutiérrez
crashtest-revista@cesvi.com.ar




