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Forma parte de un puñado de modelos todo terreno de excepción.

Es capaz de hacer casi todo solo y pasar por los lugares más insólitos.

Cuesta 115.000 dólares, valor justificado en tecnología, confort

y seguridad.
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En el mundo existen muy pocas marcas que se dedican ex-
clusivamente a la producción de un tipo de vehículo de-
terminado. Ferrari es un claro ejemplo entre los autos de-
portivos. Y Land Rover es su par entre los todo terreno.
Desde la aparición en 1948 del Defender, el nombre Land
Rover se consolidó como símbolo de la máxima expresión
de un vehículo 4x4. En poco más de medio siglo de vida,
la marca se concentró únicamente en la fabricación de
unos pocos modelos: Defender, Range Rover, Discovery y
Freelander.

A mediados de los 60, convencidos de que había un mer-
cado para un vehículo de tracción a las cuatro ruedas más
lujoso, Land Rover desarrolló un modelo que rompería
moldes y que combinaba los niveles de prestaciones, com-
portamiento, calidad de marcha y refinamiento del mejor
sedán con la robustez y las aptitudes off road típicos de la
marca. Así nació el Range Rover.

De este modelo tan legendario nació el Range Rover
Sport. Este nuevo modelo es el resultado final del prototi-
po Stormer que la marca presentó en el Salón de Detroit
de 2004. La versión Sport vio la luz en el Salón de Ginebra
del año pasado y, después de haber sido exhibida en el Sa-
lón de Buenos Aires de 2005, finalmente se lanzó a nues-
tro mercado.

En cuanto al diseño, se destacan las salidas del aire latera-
les tipo branquias y la parrilla de barras perforadas que
optimizan la entrada de aire al motor. Un detalle para no
pasar por alto son las enormes llantas de 20 pulgadas que
calzan neumáticos de perfil bajo. Para tener en cuenta y
cuidarlas mucho.

Ángulo de ataque: 34˚ Control de estabilidad
y desccenso

Ángulo ventral: 25˚ Ángulo de salida: 27˚

Un programa modifica automáticamente las funciones electrónicas: altura de suspensión, control de descenso, transmisión y caja reductora.
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MOTOR

Naftero, delantero, longitudinal, ocho cilindros en V,
cuatro válvulas por cilindro, cuatro árboles de levas a la
cabeza, inyección electrónica y dos intercooler. 

CILINDRADA (cc): 4.197
POTENCIA (cv/rpm): 390/5.750
PAR MOTOR (Nm/rpm): 550/3.5000
RELACIÓN PESO-POTENCIA (kg/cv): 6,7 kg/CV 

TRANSMISIÓN

Tracción total permanente. Caja automática secuencial
de seis velocidades y marcha atrás. Diferencial central y
trasero controlados electrónicamente. Control de
tracción, de estabilidad y de descenso. 

FRENOS

Discos ventilados adelante y atrás. ABS con repartidor
electrónico de frenado.

GENERALIDADES

CARROCERíA: Monocasco combinado con chasis, cinco
puertas.
PESO: 2.614 kg.
CAPACIDAD DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE: 88 litros.
CAPACIDAD DEL BAÚL: 470/2.013 lts.

SUSPENSIÓN

DELANTERA Y TRASERA: Independiente con paralelo-
gramo deformable del tipo neumática regulable en
altura con barra estabilizadora. Amortiguación adapta-
tiva.

DIMENSIONES

LARGO: 4.798 mm
ANCHO: 2.170 mm
ALTO: 1.812 mm
ÁNGULO DE ATAQUE: 34˚
ÁNGULO VENTRAL: 25˚
ÁNGULO DE SALIDA: 27˚

PRECIO Y GARANTÍA

Precio: U$S 115.000
Garantía: 3 años ó 100.000 km

Un Jaguar en su corazón
Este modelo incorporó el motor V8 de 4,2
litros que toma de Jaguar, marca que per-
tenece, igual que Land Rover, al grupo
Ford. Se trata de un motor sobrealimenta-
do que consigue nada menos que 390 CV
de potencia y un par máximo de 550 Nm,
útiles no sólo a la hora de acelerar, sino
también para pasar por cualquier tipo de terreno.

Pero un todo terreno no se hace sólo con un motor potente.
De nada serviría disponer de mucha potencia si no se la pue-
de transmitir a las ruedas. Y aquí es donde aparece la otra ve-
dette de este modelo 4x4: el sistema de tracción Terrain Res-
ponse. Por medio de este sistema se puede elegir entre cinco
modalidades de off road diferentes: normal; asfalto o tierra se-
ca; pasto húmedo, ripio o nieve; barro y arena; y piedras. En
cada programa se modifican automáticamente las funciones
electrónicas, como altura de suspensión, control de descenso,
control electrónico de tracción, transmisión y caja reductora.

El funcionamiento es irreprochable en todo sentido. Tanto en
ruta como fuera del camino. Las suspensiones funcionan co-
mo las de los automóviles de carreras, ya que se endurece
cuando el vehículo circula a altas velocidades y en curvas,
mientras que se suaviza cuando el ritmo disminuye o el terre-
no es muy irregular. Luego, el sistema Dynamic Response con-
trola el balance de la carrocería e intenta mantener siempre la
estabilidad a nivel óptimo.

A TRAVÉS DE LOS AÑOS

A mediados de los se-
senta, la división Nuevos
Proyectos de la marca
visitó América en un via-
je de investigación del
que se desprendió como
resultado el Range Rover. El modelo fue presentado en junio
de 1970. La primera mitad de los 80 fue testigo de numerosos
cambios y mejoras. Además de la incorporación de un mode-
lo de cuatro puertas, se adoptó gradualmente un enfoque
más lujoso y el interior de vinilo del Range Rover original fue
sustituido por otro caracterizado por un mayor equipamien-
to que incluía aire acondicionado. En 1994 se presentó la se-
gunda generación. Su nueva carrocería combinaba caracterís-
ticas de diseño inspiradas en el modelo original aunque con
una interpretación más contemporánea que incluía nuevas y
más potentes versiones del motor V8. En 2001, se presentó
una nueva generación, con más lujo y tecnología, nuevo cha-
sis, nueva suspensión, nueva transmisión y nuevo diseño.
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Comportamiento off road
Cuando salimos del pavimento se
confirma todo el potencial del Ran-
ge Rover. Sobra la potencia y todos
los sistemas electrónicos y de trans-
misión lo convierten en un tanque
capaz de pasar por cualquier lado.
Las suspensiones lo mantienen apoyado al suelo siempre,
evitando pérdida de tracción. Se endurecen y se nivelan
solas, de acuerdo con la exigencia del terreno. Para los
más puristas de la 4x4 resultará un poco aburrido mane-
jarla, pero lo cierto es que hace todo sola. Y muy bien. El
único papel que le cabe al conductor es seleccionar el ti-
po de terreno y guiarla. En un descenso, actúa el Control
Electrónico de Descensos y se siente cómo las ruedas se
frenan sin intervención del conductor. Al elegir la opción
“Avance lento sobre rocas”, por ejemplo, se conecta auto-
máticamente la baja y si la computadora registra que algu-
na de las ruedas patina, bloquea los diferenciales central
y trasero y luego los libera automáticamente.

Confort para la seguridad
Toda la tecnología de punta está in-
mersa en un vehículo bien provisto
de elementos de categoría, sin dejar
de lado el diseño clásico pero depor-
tivo. En el interior no sólo llama la
atención la pantalla a colores y el
olor del cuero, sino que la tecnolo-
gía está puesta al servicio de los pasajeros. Al entrar por
primera vez, la sensación puede ser de desazón, dado que
son tantos los comandos que hay en la plancha de instru-
mentos y en la consola ubicada entre los asientos que uno
puede sentirse abrumado. Pero no hay nada mal ubica-
do. Todo está al alcance y en lugares lógicos.

Cuesta 115.000 dólares. Seguro que es mucho. Pero tam-
bién se puede afirmar que no es caro. Aunque suene muy
loco, el precio está ampliamente justificado. No sólo tie-
ne elementos de confort poco comunes, como los man-
dos independientes del sistema de audio para los pasaje-
ros de atrás, sino que tiene un sinfín de dispositivos elec-
trónicos que aumentan la seguridad activa y la estabilidad
de marcha, lo que, en definitiva, pueden salvarle la vida a
cualquiera.

Las suspensiones se endurecen
y se nivelan solas, de acuerdo
con la exigencia del terreno.

Aunque parezca, no es la cabina de un avión. Hay muchos comandos de confort,
asistencia al conductor, de seguridad y de control del vehículo. Lleva su tiempo para familiarizarse.

Para tener una idea, el manual tiene casi 400 páginas. ¡Y está en inglés!
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Dejamos un poco de lado el comportamiento del vehículo
y todo lo que hace a las prestaciones, tanto en ruta como
en off road, para meternos de lleno en lo referido al análi-
sis del nivel de seguridad de esta nueva Range Rover Sport.
Destacar y mensurar, a través del Índice de Seguridad, los
aspectos relacionados con los diferentes sistemas es nues-
tro aporte diferenciador. La subdivisión en sus cuatros sis-
temas, nos clarifica más detalladamente esta situación.

Seguridad activa: 20.3 sobre 23

Seguridad pasiva: 36.1 sobre 47

Comportamiento estructural: 10.4 sobre 20

airbags frontales y laterales para el conductor y el acom-
pañante y los airbags de cortina.
El vehículo ofrece la posibilidad de desactivar a través de
un interruptor el airbag del acompañante.
Y para completar los sistemas de retención, el vehículo
cuenta con anclajes Isofix para la instalación de sillas pa-
ra niños.

La arquitectura Integrated Body-frame combina resisten-
cia, ligereza y rigidez. Mejora la seguridad del vehículo
proporcionando a los ocupantes una estructura enorme-
mente resistente que los protege en caso de colisión. Las
traversas hidroconformadas ofrecen excepcional protec-
ción en caso de impacto lateral y se complementan con
las barras de seguridad laterales y los airbags. La estruc-
tura del bastidor es más ancha en la zona de los pasajeros
para proteger tanto a éstos como a piezas vitales del vehí-
culo tales como el depósito del combustible. Las zonas
deformables controlan que la energía de la colisión sea
transmita a los ocupantes. 

Los parantes delanteros (A) y centrales (B), se han fabri-
cado utilizando durísimos aceros al boro para incremen-
tar la resistencia de la carrocería y proteger a los ocupan-
tes en caso de vuelco. 

Además, la parte delantera de la Integrated Body-frame
se ha colocado tan baja como ha sido posible. El diseño
de la estructura delantera fue concebido pensando en re-
ducir los daños provocados a los vehículos más peque-
ños, en caso de accidente, chocando en aquellas zonas en
las que los sistemas de seguridad de otros vehículos fun-
cionan de manera más eficaz. También la línea del para-
golpes se ha bajado para adecuarla a los vehículos con-
vencionales. 

El capot y el portón trasero mantienen la tradición de
Land Rover de utilizar aluminio en los grandes paneles,
dado que este material reduce el peso del vehículo y es
una ayuda a la hora de abrir y cerrar. También se ha uti-
lizado una ligera aleación de magnesio en la estructura
frontal que forma parte de la zona de absorción de
energía. 

Sin embargo, tiene algunos puntos estructurales inhe-
rentes a este segmento del mercado que le restan puntos.
Por ejemplo, por ser un vehículo donde se necesita más

Muy cerca del puntaje ideal. Cuenta con el sistema de
antibloqueo (ABS), que funciona en forma conjunta
con el distribuidor electrónico de la presión de frenado
(EBD). Se destaca también la presencia del control de
estabilidad dinámica (DSC). A esto, se le suma el sistema
de asistencia de frenado de emergencia (EBA), el cual al
detectar la brusca acción del pedal de freno aumenta la
presión al máximo del circuito antes de comenzar el blo-
queo o funcionamiento del ABS. 

Por otra parte, el sistema antibalanceo Dynamic Respon-
se, permite un manejo seguro en curvas, reduciendo la
inclinación del vehículo. 

La Range Rover Sport también tiene lo último en tecno-
logía funcional, como el control de velocidad crucero
adaptable, que hace que el vehículo frene o acelere para
mantener la velocidad y distancia seleccionadas sin inter-
vención del conductor. La capacidad fuera del asfalto se
ve potenciada por el eficaz sistema Terrain Response. 

En lo que se refiere a los sistemas de iluminación, se des-
tacan los faros delanteros bi-xenón y los faros antinieblas
delanteros y traseros. Resulta importante la función de
encendido automático de las luces cuando disminuye la
luminosidad, como al ingresar a un túnel, por ejemplo.

Es importante destacar que el limpiaparabrisas posee
además de las velocidades de barrido convencionales,
una posición automática. Es decir, que al detectar lluvia
se enciende y varía el barrido de acuerdo a la velocidad
de circulación o a la intensidad de la lluvia.

Los dispositivos de retención están conformados por cin-
turones inerciales en las cinco plazas, y pretensores piro-
técnicos sólo en las delanteras. También se destacan los



robustez, tiene guardabarros delanteros metálicos y los
paragolpes no son envolventes, lo que protegería más a
los peatones en caso de atropello. No tiene absorbedor
de golpes delanteros, el alma del paragolpes es de acero
en vez de aluminio, con menor capacidad de absorción
de energía. Tampoco tiene crash box ni amortiguadores
de impacto. Por su parte, la barra de protección lateral es
plana y ofrece menor resistencia que las de diseño tubu-
lar. También carece de absorbedores de impacto en las
puertas. 
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Asistencia a la conducción: 8.2 sobre 10

Además de las características constructivas y sistemas an-
teriores, el vehículo cuenta con gran cantidad de meca-
nismos y elementos que podrían considerarse exclusiva-
mente de confort, pero que guardan relación directa con
la seguridad ya que, en mayor o menor medida, hacen su
aporte a una condición de manejo más segura.  

Para reducir la distracción del conductor durante el ma-
nejo, el Range Rover posee comando satelital de radio
en el volante, regulación en altura y profundidad del vo-
lante, regulación eléctrica de la butaca con memorias,
sistema “one touch” para la ventanilla del conductor, re-
gulación automática de la altura de ópticas, espejo retro-
visor interior eléctrico con desempañador y memoria pa-
ra el del conductor y del acompañante, entre otros ele-
mentos. En este marco, resulta importante volver a men-
cionar la activación automática de las luces y del limpia-
parabrisas.

ABS

Distribuidor electrónico de presión de frenada (EBD)

Control de estabilidad dinámica (DSC)

Asistencia de frenado de emergencia (EBA)

Antibalanceo Dynamic Response

Terrain Response

Airbag frontal para conductor y pasajeros

Airbag lateral para conductor y pasajeros

Apoyacabezas en las cinco plazas

Cinturones del. y tras. inerciales con pret. pirotécnico

Faros antiniebla delanteros

Faros antiniebla traseros

Sistema Isofix

Asiento del conductor regulable eléctricamente con memoria

Levantavidrios eléctricos one touch para el conductor

Regulación automática de altura de faros

Volante regulable en altura y profundidad

Sensores de estacionamiento

Espejos externos eléctricos con desempañador y memoria

Cierre centralizado de las puertas

Control de velocidad crucero adaptativo

Encendido automático de luces

Limpiaparabrisas con detector automático de lluvia
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EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD

s - de serie



Canasta de Repuestos

Capot
Guardabarros delantero
Paragolpes delantero
Puerte delantera
Paragolpes trasero
Puerta trasera

597
638

1680
575

1606
585

Condensador
Electroventilador
Radiador

437
933

1021

Cristal de puerta delantera
Espejo retrovisor ext. izquierdo
Faro delantero
Faro trasero
Parabrisas

Precios provistos por la terminal - No incluyen IVA

319
877
299
722
985

Carrocería U$S

Motor

Otros

75.0RANGE ROVER SPORT 4x4

Los menosLos menos

Los másLos más

• La electrónica puesta al servicio
de la conducción, incluido el freno
de mano, perdona casi cualquier
torpeza del conductor.
• Se puede modificar la altura de
la carrocería desde la llave de
contacto.
• Confort en plazas traseras, con
comando de audio propios.
• Implementación de aceros al
boro en los parantes de la
carrocería.
• Equipamiento de asistencia al
conductor.

RESULTADOS DEL ÍNDICE DE SEGURIDAD DE CESVI ARGENTINA:

Conclusión

Seguridad activa

Seguridad pasiva

Comportamiento estructural

Asistencia a la conducción

El equipamiento de asistencia al fre-
nado, como así también los sistemas
de control de estabilidad, tracción y
antibalanceo, hacen que el Range
Rover tenga una muy buena respuesta
ante maniobras comprometidas.
De la misma forma, la incorporación
del sistema Terrain Response le per-
mite al conductor tener que elegir
únicamente el modo de terreno y de
esta forma se seleccionan automáti-
camente las múltiples funciones elec-
trónicas del vehículo, optimizando al
máximo el funcionamiento.

Este modelo está muy bien posiciona-
do dado el muy buen nivel de equipa-
miento en sistemas de retención, en
donde se destacan los airbags fronta-
les, los laterales para las plazas delan-
teras y los de cortina. Otro punto que
lo posiciona muy bien es el sistema de
anclajes Isofix para montar las sillas
para niños. 

El acero al boro utilizado en los paran-
tes delanteros y centrales incrementan
la rigidez estructural., protegiendo
mejor a los pasajeros en caso de vuel-
co, un accidente al que están muy ex-
puestos estos vehículos debido al tipo
de uso off road.
Por otra parte, también es distinguible
el diseño de la estructura delantera, ya
que la altura de la misma fue concebi-
da pensando en reducir los daños que
pueda ocasionar al impactar a un ve-
hículo más pequeño. 

Realmente es destacable la incorpora-
ción de diferentes sistemas para que el
conductor pueda mantener la concen-
tración durante la conducción, sobre
todo el control de velocidad crucero
de adaptación automática.

• Los sensores de estacionamiento
suenan todo el tiempo. Hay que
desconectarlos y acordarse de
activarlos al estacionar.
• Sistema one touch sólo en
levantavidrios del conductor.

Seguridad activa

Seguridad pasiva

Comportamiento estructural

Asistencia a la conducción

Range Rover Sport

20.3

36.1

10.4

8.2

75.0

23

47

20

10
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Por Dptos. Editorial, Experimentación e Ingeniería
crashtest-revista@cesvi.com.ar
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