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El calentamiento del planeta es un tema preocupante que
últimamente resulta noticia en relación a los cambios cli-
máticos que cada vez se hacen notar más. El invierno pare-
ce durar menos y viene cada vez con menor intensidad,
mientras que los veranos resultan más calurosos. Asimis-
mo, y a pesar de que siempre han existido, cada vez con
mayor frecuencia se suceden temporales, huracanes o tifo-
nes con inundaciones, sequías y los consecuentes incen-
dios forestales, entre otros fenómenos que nos sorprenden
en distintas latitudes del planeta.

Los cambios en el clima se deben a alteraciones en el
denominado efecto invernadero. Gracias al mismo, la
energía del sol que llega a la tierra, no puede regresar
en su totalidad, sino en forma de radiación infrarroja.
Esta radiación es absorbida por los gases de la atmósfe-
ra, manteniendo la temperatura del planeta en niveles
que hacen posible la vida. Sin estos gases, la temperatu-
ra de la tierra sería por lo menos 30° inferior. Sin em-
bargo, en los últimos años al incrementarse la concen-
tración de estos gases, inevitablemente aumenta la tem-
peratura en el planeta.

El principal gas que está aumentando su concentración
en forma alarmante es el dióxido de carbono (CO2) co-
mo consecuencia de la quema de combustibles deriva-

[  . . . cubr i r  e l  100% de la  demanda de gaso i l  por  mezc la
con b iodiése l  impl icar ía  d i sponer  de l  74% de la  

producc ión nac ional  de so ja . . .  ]



palma, entre otros, y el bioetanol obtenido a partir de
la caña de azúcar, o maíz (cereal). Mientras este último
se lo puede mezclar en diferentes proporciones con la
nafta, en el caso del biodiésel se tiene el B100 (100%
puro) y mezclas como el B20 (20% biodiésel, 80% ga-
soil tradicional). En este sentido, la Unión Europea se
fijó como meta llegar al año 2025 con una sustitución
del 10% del gasoil (B10) que ya está pronta a alcanzar-
se, mientras que la legislación argentina prevé que en
el año 2010 se llegue como mínimo a una sustitución
del 5% (B5). 

El biodiésel puede utilizarse puro o mezclarse en cualquier
proporción con el gasoil sin que eso afecte el normal fun-
cionamiento del motor. Únicamente en altas concentracio-
nes, hay que tener en cuenta que posee mayor poder de di-
lución de residuos que puedan estar decantados en el de-
pósito de combustible o de pinturas a base de lacas acrílicas
de la carrocería del vehículo, en caso de derrames.

Ventajas del biodiésel                                                  ]

Las emisiones por la combustión del biodiésel, además
de no aumentar el efecto invernadero con el aporte de
CO2, tampoco originan azufre (sí lo hace el gasoil),
contribuyendo a cumplir con las estrictas normas en
cuanto a las emisiones de dióxido de azufre (SO2).
Fundamentalmente por esto último, para la industria
petrolera, el biodiésel resulta muy interesante como
aditivo incorporado al gasoil. Sin embargo, comparado
con la combustión del gasoil, el biodiésel genera mayor

dos del petróleo y de la desaparición de bosques. Esto
ha causado que, desde el comienzo de la revolución in-
dustrial, la concentración de CO2 haya aumentado ex-
ponencialmente. El dióxido de carbono se encuentra
secuestrado tanto en el petróleo como en la vida vege-
tal y, al quemarlos se libera este gas a la atmósfera con
las consecuencias mencionadas. Con ello, la solución al
problema está en relación directa a la disminución del
consumo de petróleo y a la extensión de la superficie
forestada del planeta.

Combustibles alternativos                                                ]

Un paliativo mientras se genera una transición hacia una
nueva y mejor fuente de energía, permitiendo que por
ejemplo la tecnología del hidrógeno madure, es el bio-
combustible. Se trata de derivados de la biomasa vegetal,
que constituyen energía renovable y no alteran la concen-
tración de CO2 en la atmósfera, ya que mantienen el equi-
librio al captar y retener este gas durante su cultivo y de-
volverlo nuevamente al quemar el combustible que pro-
porcionan. Otra gran virtud es su rápida capacidad de bio-
degradación en comparación con el combustible fósil.

Entre estos biocombustibles se conoce el biodiésel deri-
vado de aceites de soja, girasol, colza (oleaginosas), y
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Europa con los brazos abiertos

La Unión Europea (UE) está promocionando el uso de biocombusti-

bles. La actual legislación requiere que el 2% de energía para el

transporte provenga de una fuente renovable, incluyendo biodié-

sel y bioetanol, incrementando esto al 5,75% para finales de 2010

y en un 20% para 2020. El mercado de biodiésel se está promoviendo

a través de excepciones de impuestos y metas nacionales. Alemania

tiene el mayor consumo de biodiésel con 1,1 millones de toneladas

en el 2004. El Reino Unido redujo los impuestos sobre biodiésel en

20 peniques el litro en julio de 2002, promoviendo la inversión en

este campo. Un nuevo informe de la Unión Europea publicado en fe-

brero de 2006 delinea una serie de medidas para promover los bio-

combustibles. Europa produjo 2,4 millones de toneladas de bio-

combustibles en el 2004, lo que corresponde al 0,8% del consumo

de gasolina y petróleo.

[  E l  b i o d i é s e l  c o n t r i b u i r í a  a  n o  a u m e n t a r  e l  
e f e c t o  i n v e r n a d e r o .  ]
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El futuro en la Argentina

En una entrevista publicada en la revista Infoauto, el Vicepresidente

de la Comisión de Energía y Combustibles de la Cámara de Diputa-

dos de la Nación, Alfredo Fernández, asegura que el uso del biodié-

sel “debe ser una etapa de transición” y que “nuestro país tiene to-

do a su favor para convertirse en el primer país que adopte el hi-

drógeno como fuente de energía para todos los ámbitos.”

La ley de biocombustibles ya fue sancionada por Diputados y el

Senado. Frente a las petroleras, el legislador apunta que “deben

entender que habrá un cambio de sistema. Durante cien años el

petróleo fue el oro negro, pero va a llegar un momento que se

acabará. La escasez está a la vuelta de la esquina.”

concentración de óxidos de nitrógeno (NOX), que son
los gases causantes del debilitamiento de la capa de
ozono. Pero debido a la ausencia de azufre, se pueden
utilizar catalizadores en las tuberías de los gases de es-
cape, que reducen radicalmente la emisión de este gas.

Hacia una transición                                                   ]

Si bien la sustitución del gasoil por biodiésel es técnicamen-
te posible, la Argentina es un importante productor de la ma-
teria prima necesaria y posee una industria aceitera bien de-
sarrollada. Pero cubrir el 100% de la demanda de gasoil por
mezcla B20 implicaría disponer del 74% de la producción
nacional de soja (según fuentes de la Agencia de Desarrollo
de Inversiones y el Ministerio de Economía y Producción).

En tal sentido, este combustible es únicamente útil durante
una transición a otro tipo de energía renovable. 

A pesar de que se extienda el cultivo de granos aptos para
generar biodiésel a zonas actualmente escasamente explo-
tadas, es imposible satisfacer la demanda de este combus-
tible para reemplazar al gasoil en su totalidad; y más cuan-
do el consumo irá en aumento, sin mencionar que sería
absolutamente contradictorio generar superficies de culti-
vo mediante deforestaciones que incrementen aún más la
concentración de CO2 de la atmósfera, contribuyendo
con ello negativamente al efecto invernadero. Es decir, se-
ría un círculo vicioso.

Finalmente, los biocombustibles y, especialmente, el bio-
diésel, son válidos para la sustitución de los combustibles
fósiles, ya que resultan menos contaminantes y evitan el
calentamiento del planeta, pero debido a la gran deman-
da de energía a nivel mundial, resultan una solución de
compromiso hacia la obtención de una fuente de energía
renovable más viable, como por ejemplo el hidrógeno.

[  L a  s o j a  e s  l a  g r a n  p r o t a g o n i s t a .  ]


