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El modelo retro de Chrysler ahora se

presenta más deportivo y potente.

Probamos el PT Cruiser Turbo

Cabriolet y se lo mostramos en

esta nota, con sus virtudes y

prestaciones, con sus faltantes y

deficiencias. Una vuelta para

conocer a este vehículo que

derrocha estilo y personalidad.

No caben dudas que el PT Cruiser es un auto que llama
mucho la atención. No pasa inadvertido por las calles. Su
diseño, que combina a un auto antiguo con uno futurista,
logra un efecto -al menos- de sorpresa en aquellos que lo
ven pasar. Y mucho más en el que probamos para esta no-
ta, que es descapotable y tiene el sonido delicioso de un
turbo. 

Este vehículo es un verdadero éxito mundial. Daim-
lerChrysler anunció hace unos días la salida de las líneas
de producción de la planta de México del PT Cruiser nú-
mero un millón, desde que inició la producción en 2000.
Además de este suceso, se anunció la inversión de mil mi-
llones de dólares en la planta que opera en Toluca, estado
de México, donde se ensambla este auto en sus versiones
sedán y convertible.

Aquel que ingresa a su habitáculo quedará encantado con
sus terminaciones y materiales. Presenta un nuevo panel
de instrumentos terminado en un agradable satinado con
tres relojes grandes y legibles, tapizados de cuero y cu-
brealfombras deportivos. 

El motor es una de las grandes novedades de este resty-
ling. Cuenta con 4 cilindros en línea, 16 válvulas y es ali-
mentado por una inyección electrónica multipunto secuen-
cial, turbocompresor e intercooler. Esta motorización le
permite alcanzar una aceleración de 0 a 100 km/h en 7,8
segundos y su velocidad máxima está limitada de fábrica
en 186,5 km/h. Realmente es una tentación, pero hay que
tener mucho cuidado porque ningún sistema de seguridad
podrá contrarrestar el peligro que significa circular supe-
rando las velocidades máximas permitidas. Además, en un
vehículo de 1.500 kilos, con semejante potencia y acelera-
ción, necesita tener frenos eficientes, pero en el PT Crui-
ser la respuesta de los mismos es demasiado tardía. 



Su elevada carrocería hace la vida a bordo más cómoda pa-
ra sus ocupantes. La posición de manejo es demasiado ele-
vada ya que tiene un asiento corto y una pedalera no muy
profunda. El respaldo no sujeta muy bien si tomamos cur-
vas a velocidad. Pero la posición de manejo es buena ya
que el conductor cuenta con regulación eléctrica de su bu-
taca; aunque sería conveniente que contara con regula-
ción en profundidad del volante. 

Por otra parte, la visibilidad trasera se ve reducida por una
luneta con escasa superficie vidriada. 

Los comandos son de fácil acceso, salvo los levantavidrios,
que están lejos del alcance, sobre el panel central. Sólo el
levantavidrios del conductor tiene Sistema One Touch.
Viene equipado con Control de Velocidad Crucero, pero
no cuenta con comando satelital de radio, lo que hubiera
sido una buena ayuda para el que maneja el PT Cruiser. 

A diferencia de otros modelos retro como el Volkswagen
New Beetle o el Mini Cooper, la habitabilidad trasera del
PT Cruiser es satisfactoria; dos pasajeros viajan cómodos
atrás aunque un tercero viaja un tanto apretado. Un pun-
to para destacar es la modularidad de los asientos traseros
que se pueden configurar de múltiples maneras para sacar
provecho del espacio. A su vez, la capacidad del baúl es

muy generosa a través de 521dm3 de volumen de carga.
En cuanto a la seguridad, cuenta con una importante dota-
ción de airbags, frontales y laterales para conductor y
acompañante. Presenta un testigo luminoso que nos re-
cuerda la falta de colocación del cinturón de seguridad
tanto para el conductor como el acompañante, a lo que se
suma la alarma sonora que permanece durante unos dos
minutos. 

Cuenta con alarma de luces encendidas y llaves olvidadas,
algo muy útil para los descuidos involuntarios. Además, re-
sulta valioso el espejo retrovisor antideslumbramiento,
que se oscurece ante la luz del auto que viene detrás y que
puede encandilar al conductor. Entre los faltantes de segu-
ridad destacamos los faros de xenón (aunque sí cuenta
con faros antiniebla delanteros y traseros) y el Control de
Estabilidad. 
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La apertura del techo se completa en 10 segundos
presionando un botón ubicado en la plancha de a bordo.

ABS en las cuatro ruedas.

Airbags frontales conductor y acompañante.

Airbags laterales delanteros.

Aire acondicionado.

Asiento del conductor con regulación eléctrica

de 6 posiciones.

Asientos delanteros calefaccionados.

Asientos traseros rebatibles y desmontables.

Cierre central de puertas en rodaje.

Cinturones delanteros ajustables en altura.

Control de Tracción.

Control de Velocidad Crucero.

Espejos retrovisores eléctricos con desempañador.

Faros antiniebla delanteros y traseros.

Regulación de faros.

Tapizados de cuero.

Equipamiento destacado
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Resultado del crash test de Euro NCAP

Ocupante Adulto
Peatón
Frontal
Lateral

General
Peatones

6 (38%)
16 (89%)
21

3 (8%)
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Para tener más precisiones sobre la seguridad que brinda
el PT Cruiser, presentamos los resultados de las pruebas de
impactos que le realizó el EuroNCAP a la versión con techo
rígido.
La altura, peso y ubicación (alta) del asiento del PT Cruiser
sería de ayuda para que tenga una buena actuación en un
impacto severo. Pero los resultados de las pruebas de impac-
to delantero del EuroNCAP mostraron que el conductor co-
rre riesgo de lesiones en el pecho y en las piernas. Por el
contrario, el auto se comportó bien en el impacto lateral,
gracias al airbag lateral montado en el asiento. Pero el des-
balance entre los resultados de los impactos delantero y la-
teral es una preocupación para el EuroNCAP. Aún más, las
sujeciones para niños no protegieron a un niño de 18 meses,
exponiéndolo al riesgo de lesiones en el cuello durante el
impacto delantero. Y tampoco su cabeza resultó protegida
en el impacto lateral. Evidentemente, Chrysler realizó
mediciones para la protección a los peatones. 

PROTECCIÓN AL IMPACTO

Impacto Delantero: Ni el conductor ni el acompañante re-
sultaron bien protegidos. El PT Cruiser está diseñado para
cumplir con las regulaciones sobre seguridad de Estados
Unidos, bajo las cuales el conductor debe mantenerse a
salvo use o no el cinturón. Cuando los vehículos son dise-
ñados para Europa, los sistemas de seguridad son estable-
cidos para proteger a los ocupantes atados; esta diferencia
particularmente afecta a la cabina del PT Cruiser. Se fija un
cojín para acolchonar las rodillas de los ocupantes delante-

Crash test de EuroNCAP

ros sin cinturones, pero en las pruebas de EuroNCAP esto
pone al conductor y acompañante en riesgo de severas le-
siones en rodillas y pies. 

Impacto Lateral: La altura de los asientos del PT Cruiser y
sus airbags laterales trabajaron bien, manteniendo alejado
al conductor de sufrir lesiones, lo que le otorga un resulta-
do muy bueno. 
Protección para niños: Los asientos elegidos fueron para el
uso específico en el PT Cruiser y ajustados a los dos ancla-
jes ISOFIX ubicados en el asiento trasero. Ambos niños usa-
ron el mismo tipo de asiento. El de 3 años tuvo una buena
protección tanto en el impacto delantero como en el late-
ral, no así el de 18 meses. Las pruebas también demostra-
ron cuán importante es que las cabezas de los niños se
mantengan dentro del asiento para prevenir que golpeen
con objetos del exterior. 

Protección al Peatón: El borde del capot y el paragolpes del
PT Cruiser fueron imperdonables. Algunas áreas del capot
amortiguarán parcialmente un impacto.

Historia del modelo y Equipamiento de Seguridad del au-
to probado: El PT Cruiser fue lanzado en Europa durante el
verano de 2000. El modelo 2002 (el que se testeó) viene de
serie con doble airbag delanteros y laterales, airbag de
protección para la cabeza, pretensionadores en los cinturo-
nes delanteros, limitadores de carga, correas de sujeción y
anclajes ISOFIX en cada asiento trasero.
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• Equipamiento Airbag.

• Cinturones delanteros

ajustables en altura.

• Frenos de respuesta lenta. 

• Falta Control de Estabilidad.

• Protección a peatones. 

• Visibilidad trasera reducida. 

Pablo Olivieri
crashtest-revista@cesvi.com.ar
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Largo: 4.288 mm.

Ancho: 1.705 mm.

Altura: 1.601 mm.

DIMENSIONES

DELANTERA. Independiente, con brazos de control infe-

riores asimétricos, muelles helicoidales y barra estabili-

zadora. 

TRASERA. Independiente, eje sólido con brazos arras-

trados, muelles helicoidales y barra estabilizadora. 

SUSPENSION

Naftero, delantero, transversal, 4 cilindros en línea, 4

válvulas por cilindro, doble árbol de levas a la cabeza

comandado por correa dentada. Alimentado por inyec-

ción electrónica multipunto secuencial, turbocompresor

e intercooler.

CILINDRADA (cc): 2.429. 

POTENCIA (hp/rpm): 223 a 5.100.

PAR MOTOR (nm/rpm): 332 a 3.950.

RELACION PESO-POTENCIA (kg/hp): 5,09.

MOTOR

Caja manual de cinco marchas.

Tracción delantera.

TRANSMISION

Delanteros a discos ventilados, traseros a discos sóli-

dos. Sistema Antibloqueo ABS.

FRENOS

CARROCERIA

Hatchback, 4 puertas, 5 pasajeros. 

PESO 

En orden de marcha: 1.494 kg.

CAPACIDAD 

Tanque de combustible: 57 litros.

GENERALIDADES

El PT Cruiser es un auto exclusivo con mucha personali-
dad y estilo. La nueva versión tiene más potencia, mejor
habitabilidad y una acertada renovación interior, pero de
acuerdo a su precio presenta algunos faltantes que otros
autos de menor valor incluyen de serie. 


