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[ SEGURIDAD DEPORTIVA ]

La Asociación Argentina de Volantes (AAV) viene bregando por la seguri-

dad y la salud de los pilotos argentinos desde hace más de 70 años. A través

del programa “Seguridad para Todos” trabaja en la prevención, capac-

itación y en el rescate en casos de accidentes. Una buena manera de paliar

el déficit de infraestructura y la falta de recursos que favorecen a la inse-

guridad en el automovilismo local.

La mutual de los pilotos se creó impulsada e incenti-
vada por un grupo de pilotos, motivados por un acci-
dente que se produjo en Arrecifes, en el que perdió la
vida Cayetano D´Amico. Aquella muerte dejó en evi-
dencia la gran desprotección en que se encontraban
los pilotos al no contar con los medios imprescindi-
bles para hacer frente tanto a situaciones extremas co-
mo a cubrir las necesidades médicas y asistenciales
causadas por accidentes de menor intensidad. 
La asociación nació el 17 de septiembre de 1931 y en

la actualidad brinda subsidio médico asistencial en la
mayoría de las competencias automovilísticas que se
llevan a cabo en todo el territorio nacional. Desde ha-
ce 74 años la AAV trabaja por la seguridad de los pilo-
tos y protegiendo la salud de ellos. 

Actualmente, uno de los proyectos que lleva adelante
la AAV es la categorización nacional de los servicios de
seguridad. Gonzalo Peralta, médico rescatista de la
Asociación y miembro de la Comisión Médica de la



CDA, nos explicó de qué se trata: “Estamos trabajando en
el relevamiento de los hospitales y centros médicos de to-
das las ciudades donde hay competencias, y los califica-
mos en virtud de los servicios de salud que tienen. En
Mar de Ajó, donde se inicia todos los años la temporada,
el 90 por ciento  de los accidentados deben ser traslada-
dos porque no hay lugares para atender traumatizados.
Esta es una realidad. Sucede que cuando se organiza una
carrera no se toma en cuenta la salud del piloto. Nunca
se piensa que puede ocurrir un accidente, pero nosotros
estamos obligados a hacerlo. El objetivo de este proyecto
es obtener información fehaciente sobre los medios con
que cuentan las diferentes localidades del país para la co-
rrecta atención de los pilotos”.

Crash Test estuvo presente en una de las charlas que la AAV
realizó en Buenos Aires para capacitar a todos sus miembros.
Allí pudimos conversar con Fernando Croceri, ex piloto y
miembro de la Asociación, quien nos contó cómo se ocupan
de la prevención y asistencia de sus asociados.

¿De qué se trata el programa Seguridad para Todos?

El programa Seguridad para Todos se inició hace tres
años en el seno de la Asociación Argentina de Volantes,
mutual que nuclea a 12.000 pilotos y cubre 40 carreras
por fin de semana. Un día se nos ocurrió que no sólo tenía-
mos que asistir al piloto después del accidente sino que también
debíamos prevenir para que no se produzcan tantos. Entonces
comenzamos a capacitar a todos los actores de una carrera:
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SEGURIDAD PARA TODOS

“Nuestro trabajo de prevención es el resultado de las

reuniones que tenemos cada lunes, luego de las carreras,

cuando analizamos los accidentes que se produjeron. El año

pasado asistimos a más de 1.000 accidentes”. 

Fernando Croceri. 
( (



banderilleros, bomberos, autoridades, preparadores, pilotos,
copilotos. De esta manera creamos un plan de conciencia
que llevamos adelante a través de charlas en todo el país
donde hacemos hincapié en la seguridad del piloto, en el
equipamiento adecuado sobre todo en las categorías zo-
nales. Insistimos en el correcto uso del cinturón de segu-
ridad, las medidas de los casos, la indumentaria de pro-
tección. Por eso impulsamos la creación de un buzo anti-
flama de fabricación nacional homologado por FIA a un
precio mucho más accesible que estará en vigencia por 5
años. La idea es que los pilotos estén seguros. No todos
son profesionales del automovilismo. En el Interior la ma-
yoría son amateurs y no están obligados a saber lo que sa-
bemos los que vivimos de esto.

Imagino que la experiencia de ustedes pasa también por el rele-
vamiento de accidentes. 

Sí. Nuestro trabajo de prevención es el resultado de las
reuniones que tenemos cada lunes, luego de las carreras,
cuando analizamos los accidentes que se produjeron. El
año pasado asistimos a más de 1.000 accidentes, algunos
muy graves, como el caso de un quemado al que pudimos
salvarle la vida pero con un costo de 300.000 pesos en to-
das sus operaciones. Esa tragedia se produjo porque no
tenía el buzo antiflama adecuado. A partir de eso hicimos

mucha concientización en el tema de la importancia de
contar con la indumentaria adecuada.

Es importante resaltar el trabajo de rescate que ustedes realizan.

Nuestros equipos están preparados para operar de la
misma manera en todos lados porque también capacita-
mos al personal de cada autódromo. Es importante tener
un criterio unificado para los operativos, pero fundamen-
talmente que cuando se produce un accidente interven-
ga el personal especializado y no cualquier
particular sin experiencia.
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“Actualmente estanos trabajando en el relevamiento de los

hospitales y centros médicos de todos las ciudades donde hay 

competencias y los calificamos en virtud

de los servicios de salud que tienen”. 

Gonzalo Peralta
( (

“Comenzamos a capacitar a todos los actores de una
carrera: banderilleros, bomberos,

autoridades, preparadores, pilotos, copilotos”.
Fernando Croceri 



“Las categorías evolucionaron más que los autódromos” 

Diego Mesa, Responsable de Seguridad de la CDA, participó en
el encuentro de la AAV y habló con Crash Test del estado actual
de la seguridad en el automovilismo argentino: “La seguridad es-
tá un poco mejor. Estamos trabajando para mejorar los autódro-
mos. Nuestras competencias se realizan en circuitos que fueron
construidos hace más de 30 años y los conceptos de seguridad
han cambiado mucho en todos estos años. Los estamos modifi-
cando de a poco porque modificar un autódromo implica una in-
versión muy grande y los clubes no están en condiciones de hacer-
lo. Sucede que las categorías han evolucionado más que los au-
tódromos. Ese es el problema que tenemos, pero con la ayuda de
los dueños de los circuitos y los concesionarios estamos mejoran-
do”.

¿Qué conclusiones obtuvieron luego de la clasificación que hicie-
ron de  los autódromos?

Nosotros clasificamos a los autódromos en tres cate-

gorías A, B y C. Los A están habilitados, los B pueden uti-
lizarse pero para competir hubo que realizarle algunos
trabajos, y los C son aquellos que no se pueden utilizar.
Lamentablemente A tenemos uno solo que es el de Bue-
nos Aires porque se benefició con el paso de la Fórmu-
la 1 en la década del ´90 y quedó bastante actualizado.
La mayoría de nuestros autódromos fueron calificados
en la categoría B. Los C son muchos y ya no se utilizan,
como los de Tucumán y La Rioja.

Sabemos que también están insistiendo mucho con la seguridad
pasiva. 

La idea es generar conciencia en los pilotos especialmente con
la utilización del buzo antiflama, la ropa interior adecuada, el
casco reglamentario, la jaula antivuelco. Todos los elementos
homologados por FIA. Además se está agregando a todos los re-
glamentos el uso obligatorio del Hans, que es un sistema de pro-
tección cervical. 

Pablo Olivieri
crashtest-revista@cesvi.com.ar

“Estamos trabajando para mejorar los autódromos. 

Nuestras competencias se realizan en circuitos

que fueron construidos hace más de 30 años y los conceptos

de seguridad han cambiado mucho en todos estos años”. 

Diego Mesa. 
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