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La tecnologia no deja de sorprendernos. Dia a dia los avances nos permiten viajar con mayor

confort y, sobre todo, mucho mas seguros. En esta nota le presentamos, directamente de la For-

mula 1 a los autos familiares, el sistema HANS, utilizado en algunos vehiculos de Renault para

proteger el cuello y la cabeza de los mas chiquitos.

Alla por el afio 1991, Robert Hubbard, un profesor de
biomecanica estadounidense graduado de la Universidad
de Harvard, junto a su hermanastro Jim Downing -empre-
sario del mundo automotriz- crearon el sistema HANS
(Head and Neck Safety Device), con la intencion de pro-
teger a los conductores del efecto latigo que puede pro-
ducirse frente a una colisién. Downing, convencido de su
invento, sumo a su pequefia industria de automoviles,
una seccién dispuesta a construir este dispositivo. Y asi co-
menz6 todo.

El objetivo del HANS es evitar las lesiones provocadas
por el efecto latigo cuando se produce un accidente a al-
tas velocidades. Es que golpear tanto contra el volante co-
mo contra el respaldo puede ser fatal para cualquier con-
ductor. Otra ventaja de este dispositivo es impedir que la
cabeza golpee con los margenes del vehiculo en caso de
accidente lateral.

El HANS cuenta con un disefio bastante simple. Con el
mismo material que se construyen los monoplazas de For-
mula 1 se hace un soporte que, mediante fuertes cinturo-

El Sistema HANS empez6 a ser utilizado por el
CART en 2000 convirtiéndose en obligatorio
en 2001. La Indy Racing League se uni6 en
2002, y la Formula 1y el NASCAR lo utilizan
con obligatoriedad desde 2003.

nes, se engancha al respaldo del asiento del piloto como
al casco, con resistentes ganchos.

Asi fue como empez6 a ser utilizado por el CART en 2000
convirtiéndose en obligatorio en 2001. La Indy Racing
League se unio en 2002, y la Férmula 1 y el NASCAR lo
utilizan con obligatoriedad desde 2003.

Histéricamente preocupados por la seguridad de los ocu-
pantes de los vehiculos y de los peatones, en Renault in-
novaron una vez mas gracias a la adaptacion de este siste-
ma HANS a los vehiculos de pasajeros particulares.

Se trata de un apoyacabezas convertible (esto quiere de-
cir que puede ser utilizado tanto por nifios como por
adultos) que, en posicion abierta, y gracias a un reglaje
adecuado del cinturén a la altura del hombro del nifio
sentado, se convierte en una estructura con una doble
funcion: mayor proteccion de la cabeza y una postura mu-
cho més segura.




En caso de colision, la cabeza del nifio se encon-
trard mejor protegida al estar sujeta por los dos
brazos del apoyacabezas. Ademas, si los més pe-
quenfitos se duermen pueden hacerlo con total
tranquilidad y seguridad. Usualmente pasan la
mano por debajo del cinturdn para estar mas co-
modos y, a pesar de que esta posicion y altura sea
insegura, el HANS para nifios brinda una exce-
lente postura. Con este nuevo dispositivo su cuer-
po no se mueve de un lado al otro, disminuyendo
el riesgo de lesiones.

Especialmente creado para nifios de entre 3y 10 afios, es-
td disefado en tejido antialérgico, cuero y tela y puede
ser utilizado como un complemento de un amoldador
homologado, siempre en las plazas traseras.

También lo pueden utilizar los adultos. En posicion ce-
rrada cumple con las mismas funciones que un apoyaca-
bezas estandar, regulable en altura, con la ventaja de no
interferir en la vision del conductor cuando el asiento no
esta ocupado.

En la Argentina alin no tenemos el privilegio de tenerlo
disponible, pero en Europa ya se puede conseguir (con
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Se trata de un apoyacabezas conver-
tible que, en posicion abierta, y gracias a un
reglaje adecuado del cinturén a la altura del hombro
del nifio sentado, se convierte en una estructura con una
doble funcién: mayor proteccion de la cabeza y una postu-

ra mucho mas segura.

un precio de 61 euros) para algunos modelos como un
accesorio disponible para la Scénic, Grand Scénic, Lagu-
nay Laguna GT.

Esperamos que esta gran idea se expanda por el resto de
las terminales automotrices y que, poco a poco, no sea so-
lo un accesorio opcional sino que se convierta en un ele-
mento de serie en todos los vehiculos, por nosotros y por
la seguridad de los més chicos.
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