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Jaguar X-Type 2.0 Diésel

La distinguida automotriz inglesa rompié el molde fa-
bricando su primer vehiculo diésel para competir con
las mejores marcas premium del mundo sin dejar de la-
do su caracteristico y refinado disefio. Ademas pre-
senta un equipamiento de confort y de seguridad

de alto nivel.

Por fin llegd, dijeron los viejos criticos del mundo auto-
motriz: Jaguar introdujo el primer motor diésel. Otros,
conservadores y fanaticos de la distinguida marca, pusie-
ron el grito en el cielo pensando que la incorporacién de
una motorizacion gasolera implicaria un auto con menos
calidad y equipamiento. La realidad es que ésta es una
muy buena noticia para los amantes de Jaguar que tam-
bién quieren economizar combustible, pero disfrutando
de la calidad, la estética y las prestaciones del vehiculo.

El nuevo corazén del X-Type es un motor 2 litros, con 4
cilindros, 16 valvulas y sistema de inyeccion Common



MOTOR

inyeccion Common Rail.

« CILINDRADA (cc): 2000.
- POTENCIA (cvirpm): 1283/1800.

TRANSMISION

Caja manual de 5 velocidades.
Traccién delantera.

FICHA TECNICA JAGUAR X-TYPE 2.0 DIESEL

Martin Runnacles, Director General de
Marketing de Jaguar Cars LTD, sefiald:
“La entrada al diésel era un paso légico
si analizamos las tendencias del mercado
y las necesidades de los consumidores.
Este es un segmento en claro crecimiento
y ahora podemos ofrecer una alternativa
para aquellos que antes no se podian
plantear nuestra marca”.

Turbodiésel, delantero, longitudinal.
Cuatro cilindros, 16 valvulas y sistema de

* PAR MOTOR (nm/rpm): 331/1800.
* RELACION PESO-POTENCIA (cv/kg): 11,7.
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ACELERACION DE 0 A 100 KM/H: Delanteros a discos ventilados, traseros a
10,2seg. discos solidos. ABS con servofreno de
VELOCIDAD MAXIMA: 198 km/h. emergencia, Control Dindmico de Esta-
CONSUMO DE COMBUSTIBLE: bilidad y Control de Traccion.

- Ciudad (c/100 km): 7,7. .
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- Ruta (c/100 km): 4,6.
- Combinado (c/100 km): 5,7.
CARROCERIA: Berlina, 4 puertas.
PESO EN ORDEN DE MARCHA: 1502 kg.
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LARGO: 4672 mm.
ANCHO: 2003 mm.
ALTO: 1392 mm.

Rail. Fue disefiado para ofrecer un alto nivel de insonorizacion, ba-
jas emisiones y economia de consumo. Ademas, introduce la nueva
tecnologia de reduccion de ruidos que asegura minimos niveles
acusticos en el interior del vehiculo.

No sélo quedamos maravillados por el disefio exterior e interior de
este Jaguar, su equipamiento de seguridad nos dejé con la boca
abierta por ser tan completo tanto en seguridad activa como pasiva.

A través de multiples regulaciones de la butaca y de la posibilidad de
modificar la altura y la profundidad del volante multifuncion, resul-
ta sencillo encontrar la mejor posicion de manejo. Por otra parte,
los controles son ergonémicos, de facil accionamiento y rapido re-
conocimiento.

Cuenta con Sistema Antibloqueo de Frenos (ABS) de cuatro canales
que impide el blogueo de las ruedas en situaciones de emergencia,
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incluso sobre pisos mojados y resbaladizos para
ayudarle a mantener el control de la direcciény a
evitar obstéaculos.

Estd equipado con un sistema de Distribucion
Electronica de la Fuerza de Frenado (EBD) que
utiliza a los sensores de velocidad de las ruedas del
sistema ABS para detectar cuando un neumatico
esta a punto de bloquearse, en cuyo caso el EBD
reacciona ajustando la presién de los frenos gra-
dualmente para ayudar a equilibrarlos de adelan-
te hacia atras, optimizando asi la frenada sin que
tenga que intervenir el ABS.

El sistema de Control Dindmico de Estabilidad
(DSC), que se incorpora de serie en todos los mo-
delos, utiliza el ABS y el Control de Traccién para
permitirle un dominio aiin mayor del vehiculo. El
sistema realiza rapidos ajustes de forma automati-
ca e imperceptible para evitar la aparicion de sub-
viraje o sobreviraje al tomar una curva. Ademas le
ayuda a mantener la aceleracion previniendo el pa-
tinaje de las ruedas incluso en situaciones de adhe-
rencia irregular, como cuando una de las ruedas
gira sobre hielo y la otra sobre el asfalto.

Revolucién

El Jaguar X-Type es toda una revolucién para la casa

britanica:

M 1° motor de 4 cilindros.

M 1° motor diésel.

M 1° en utilizar turbocompresor.

M 1° berlina con traccién delantera de la marca.

Es de gran utilidad también la Asistencia en Frena-
das de Emergencia (EBA), sobre todo porque la
mayoria de los conductores no pisan el pedal del
freno con la suficiente fuerza como para acortar al
maximo la distancia de frenada. El sistema EBA ha
sido disefiado para superar éste problemay poten-
ciar el funcionamiento del ABS para que cual-
quier conductor pueda conseguir la mayor poten-
cia de frenada en situaciones de emergencia.

El EBA lo consigue porque es capaz de detectar si
el conductor esta pisando el pedal del freno rapi-
da y sucesivamente, como suele suceder en situa-
ciones de miedo. A continuacién, aplica presion
adicional en los frenos para conseguir la maxima
potencia de frenada controlada por el ABS. El sis-
tema EBA ayuda al conductor a adelantarse antes
en la zona ABS, de forma que disponga mas rapi-
do de la méxima potencia de frenada. De esta ma-
nera se consigue reducir drasticamente la distan-
cia de frenada, con las evidentes ventajas que ello
conlleva para su seguridad.

El equipamiento de airbags también es completo.
Los delanteros poseen apertura en dos fases con-
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Crash Test del Jaguar X-Type

El X-Type esta disefiado para cumplir con las demandas mundia-
les sobre vehiculos y obtuvo 4 estrellas sin ser un fuera de serie.
Posee una carroceria fuerte y todas sus puertas pudieron abrirse
normalmente luego de la prueba frontal. Sin embargo, el airbag
del conductor permitid que su cabeza golpée el volante luego del
impacto. Jaguar dice que el X-Type es el primer auto que la Eu-
roNCAP ha probado que puede detectar cuando se ubica una si-
lla para nifios en el asiento del acompafante, desactivando el
airbag de ese lado. La proteccion a los nifios sentados en los
asientos traseros resulté particularmente buena. Sin embargo, y
tal como fuera el caso de muchos de los vehiculos testeados, la
proteccion para peatones resulto calamitosa.

MPEELGEEREGRY El conductor y acompafante resultaron bien
protegidos, excepto que el airbag de conductor toc fondo tarde
en la prueba. Sin embargo, su pecho se mantuvo lejos del volan-
te dado que el mismo colaps6 hacia el tablero. La pedalera no se
deformé por el impacto pero la distancia a la que se movi6 el pe-
dal de embrague representa un peligro. Existe una espuma que
] moldea la zona de descan-
so del pie debajo de la al-
fombra que ayuda a prote-
ger la pierna, pero tanto las
rodillas del conductor co-
mo del acompafiante co-
rrieron riesgo de lesiones

|

- Proteccion al impacto

conductor

acompafiante

por los puntos duros ubicados por debajo del tablero. El asiento
trasero central esta equipado con cinturén de 3 puntos, que pro-

vee mayor proteccion que el de cintura.

[MEEGRETE I A pesar del airbag

lateral, el conductor corri6 riesgo de
sufrir lesiones en el pecho. El airbag
de cortina para proteccion de la ca-
beza funciond bien para el conduc-
tor y también podria proteger a los
pasajeros traseros.

conductor
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¥

Proteccion para nifios: J=MIlEIED

encontrar en autos de clase ejecuti-

va como el X-Type, un sistema con la habilidad de reconocer la
presencia de una silla para nifios de cualquier tipo en el asiento
del acompafiante, desactivando el airbag. Si bien Jaguar no reco-
mienda ubicar sillas para nifios en esta posicion, si elimina el
riesgo de lesiones causadas por la explosion del airbag. El asien-
to ISOFIX para nifios de 3 afios funcion6 bien en los impactos de-
lantero y lateral. Pero EuroNCAP not6 que las instrucciones de
uso de la silla vienen Ginicamente en un manual que podria per-
derse. Seria mejor contar con etiquetas en el asiento y dentro del
auto.

Hiep ozl Solo un lugar fuera de los 18 probados

brindé alguna proteccién al peatdn. Es una desastrosa perfor-
mance que Jaguar necesita mejorar en este area vital.
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trolada por avanzados sensores de ocupacién que contro-
lan la posicion del asiento del conductor, el peso del pasa-
jero del asiento delantero y el uso de los cinturones de se-
guridad. Esto reduce los riesgos de lesiones en la cabeza.
Si se produce un impacto lateral, los airbags de cortina
descienden desde el techo para proteger la cabezay el té-
rax de los pasajeros, mientras que los airbags laterales se
accionan para brindar proteccion en la cavidad toraxica.

La estructura del X-Type ha sido trabajada cuidadosa-
mente para proteger a los ocupantes. Por eso presenta zo-
nas de deformacién delanteras y traseras que absorben y
desvian la fuerza del impacto, disipando su energia para
que el habitaculo rigido de pasajeros ofrezca una protec-
cion éptima.

Otros elementos importantes para la seguridad son los
sensores de luz y limpiaparabrisas. Un grupo de sensores
detecta automaticamente los niveles de luz y las enciende
si es necesario. Del mismo modo, los limpiaparabrisas
sensibles a la lluvia entran en funcionamiento cuando se
precisan. El equipamiento incluye un retrovisor interior
electrocrémico antideslumbramiento y los faros de
xenon de alta intensidad con nivelacion automatica
que le facilitardn alin mas la conduccién.

Z Los mas

« Airbags de cortina.

« Sistema de frenos.

» Deteccion de presencia de asiento
infantil y desactivacion del airbag.

¥ Los menos

= Proteccion a peatones.

H Sistema de airbags
del X-Type

e

M Control de Distancia de Estacionamiento

B Estructura lateral del Jaguar X-Type

Los sistemas delanteros y traseros de Control de la Dis-
tancia de Estacionamiento llevan sensores ultrasénicos
alojados en los paragolpes que detectan obsticulos fuera
del alcance de la vista, como bordes no visibles o balizas a
baja altura, por delante y por detras del vehiculo. Los so-
nidos intermitentes avisan al conductor de la distancia
restante a medida que el vehiculo se aproxima al obstacu-
lo. El sistema se desactiva automaticamente a velocidades
por encima de los 15 km/h.

Por otra parte, todos los modelos vienen equipados de se-
rie con retrovisores exteriores eléctricos y térmicos que se
pliegan eléctricamente al toque de un botén para evitar
que se dafien al estacionar en espacios reducidos y al
transitar por calles estrechas.

El Jaguar X-Type diésel es una excelente opcion para los
gue quieren manejar un diésel sin bajarse de un vehiculo
premium. Confort, seguridad y el clasico estilo inglés es-
tan garantizados.
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