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Un vehiculo hibrido es aquel que combina un motor a nafta con

otro eléctrico para proporcionar mayor economia de combustible

y reducir las emisiones de gases contaminantes. Honda aplicé esta

tecnologia en su modelo Civic, que llegd a la Argentina para el IlI

Salén Internacional del Automoévil de Buenos Aires y tuvimos la

oportunidad de probarlo.

Este Civic Hibrido aplica una versién avanzada del siste-
ma Honda de asistencia integrada de motor (IMA). El
mismo combina un motor aspirado de combustion inter-
na de 1.333 centimetros cibicos y 4 cilindros que produ-
ce 85hp a 5.700 rpm y un motor generador eléctrico com-
pacto que alcanza 13.4 HP a 5.700 rpm, que esta ubicado
entre el motor aspirado y la transmision ocupando tan s6-
lo 65 milimetros. EI IMA motor/generador esta compues-
to por un rotor de imanes permanentes y un estator bo-
binado que funciona con 144v. Completando el sistema
IPU (Unidad de Poder Integrado), ubicados entre el res-
paldo del asiento trasero y el baul, se halla el convertidor,




el médulo de control de motor, la bateria
de alto voltaje, el médulo convertidor de vol-
taje y la unidad de refrigeracion.

La transmisién puede ser manual de 5 marchas o CVT
(Transmision Variable Continuamente). La eficiencia de
la tecnologia IMA ha sido probada por ensayos de la
E.P.A. (Agencia de Proteccion Ambiental) en Norteamérica.

El sistema IMA recupera y convierte la energia que nor-
malmente se pierde en una desaceleracion o al frenary la
acumula para asistir al motor cuando sea necesario. La
tecnologia IMA tiene probada eficiencia y practicidad, ya
gue se aplica desde 1999 en el Honda Insight, automovil
gue actualmente obtiene los niveles més bajos de consumo
de combustible.

El sistema IMA recupera y convierte la energia que
normalmente se pierde en una desaceleracion
o al frenar y la acumula para asistir al motor
cuando sea necesario.

Al desacelerar, el motor eléctrico actia como generador,
convirtiendo energia cinética en eléctrica. En condicio-
nes duras de carga sobre el motor de combustién o acele-
racion, el motor eléctrico lo asiste con torque adicional,
mejorando la performance sin mayor consumo de com-
bustible. EI motor/generador es quien pone en marcha
el motor convencional hasta llegar a las 1.000 rpm. Tam-
bién se encarga de acoplarlo nuevamente luego de realiza-
da la operacion autostop, esto es, la parada automatica del

_'_'-p-

ejemplo al parar en el seméaforo. En estas ocasiones la
contaminacion y el consumo de combustible es cero, sin
mencionar la nula contaminacion sonoray el alto confort
gue brinda a los ocupantes del vehiculo. En el interior, s6-
lo un marcador diferencial en el tablero de instrumentos y
una ventilacion bajo la luneta, para los componentes situa-
dos detrés de las plazas traseras, permiten diferenciar a es-
ta version del clésico Civic a combustion.

La recarga eléctrica externa del sistema no es necesaria,
como asi tampoco el usuario necesita intervenir para la

Este Civic hereda la tecnologia y concepto del Insight, lanzado ofi-
cialmente en el Salén de Frankfurt “99. Aquella unidad logré reco-
rrer 1.150 kilémetros con un consumo medio de apenas 3 litros ca-
da 100 kilémetros. El Insight es un modelo de serie que se comer-
cializa desde el afio 2000 en Jap6n, América del Norte, Europa y
Asia. Con semejante carta de presentacion y niveles de emisién de
contaminantes 10 veces menores que un auto convencional, Honda
incorporo esta tecnologia a la gama Civic y Accord con éxito rotun-
do en los Estados Unidos. Precisamente de alli proviene el Civic Hy-
brid, del cual se han comercializado ya mas de 100.000 unidades
dentro del mercado norteamericano. A nivel mundial, fue el Tokio
Motor Show de 2001 quien tuvo el avant premiere del modelo.




La recarga eléctrica externa del sistema no es nece-
saria, como asi tampoco el usuario necesita inter-
venir para la activacion del mismo. Esta es una ven-
taja competitiva respecto de anteriores desarrollos
automotrices donde el funcionamiento era mas
engorroso que practico.

activacion del mismo. Esta es una ventaja competitiva
respecto de anteriores desarrollos automotrices donde el
funcionamiento era mas engorroso que practico.

Las pérdidas por friccion del motor se han reducido en
un 50%, se incrementé el promedio de energia recuperada
en la fase de desaceleracion por medio de un sistema capaz
de desactivar los cilindros y cortar en estos el suministro
de combustible. Configurado de esta manera, Civic Hy-
brid es el vehiculo de fabricacién masiva para cinco pasa-
jeros con menor consumo de combustible del mundo.
Durante el contacto que tuvimos con el vehiculo, en la
presentacion que realiz6 Honda Motor Argentina en el
circuito KDT de la ciudad de Buenos Aires, pudimos
comprobar el alto nivel de insonorizaciéon del motor de
este Civic, ya sea dentro del habitaculo como fuera del
mismo. La Unica manera de corroborar que el motor esta
encendido es a través de los indicadores del tablero; todo
un logro para lo que son los niveles de ruido en nuestras
calles. Ademas, y para cuando el auto requiere mayor ero-
gacién de potencia, la posibilidad de anexar torque del
sistema eléctrico sumado al motor de combustion hace
que éste obtenga mejor performance sin necesidad de
consumir mas combustible. Por otra parte, el indicador
de carga y/o asistencia del motor eléctrico se indica de
manera clara y con excelente legibilidad en el tablero di-
gital del Civic Hybrid.

La presentacion de este vehiculo, que por el momento no
sera comercializado en Argentina, se enmarca dentro del

compromiso de Honda con el medio ambiente, asumido
en 1992. Dicho compromiso implica desarrollar solucio-
nes en el &mbito de la ecologia y la lucha contra la conta-
minacién del ambiente. Desde el punto de vista investiga-
tivo, la marca pretende mejorar el ahorro de carburante,
desarrollar productos que funcionen con energia alter-
nativa como gas o electricidad, mejorar el reciclaje y re-
ducir las sustancias que inciden en el medio ambiente.
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