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Largo camino’hasta

Aguas Grandes

Sin lugar para sobre-
pasos. Una constante
en el norte de la re-
gion mesopotamica.

Partimos desde la ciudad de Buenos Aires hasta uno de los destinos preferidos por argentinos y ex-
tranjeros: las Cataratas del Iguazu. Los casi 1.300 kilémetros de recorrido hasta una de las candidatas a
ser parte de las Maravillas del Mundo, se tornan muy largos y le recomendamos hacerlo en, al menos,

dos dias.

Desde la Capital Federal nos dignamos a recorrer
las rutas hasta Puerto Iguazi, en el punto norte
de la provincia de Misiones y ciudad cabecera de
las Cataratas, una atraccién Gnica e impactante.

Salimos por la Autopista Panamericana y toma-
mos el ramal Escobar, que en Campana se con-
vierte en la conocida Ruta Nacional N°9. Ahi nos
encontramos con una grata sorpresa, ya que el
enlace entre las concesiones de esta ruta (donde
finaliza AuSol y comienza Vial3), se repaviment6
(una vez mas) y por fin quedé en buen estado.
Ademas, se mejoraron algunos saltos que habia a
la altura de los puentes. Solamente restaria que se
ilumine toda la zona, para asi brindar una mayor

seguridad en el paso por Campana.

Ya en Zarate, tomamos la RN N°12 hasta la locali-

dad de Ceibas, Entre Rios. Aqui se mantiene todo
igual, en buen estado. Salvo el carril derecho, que
habitualmente utilizan los vehiculos pesados, que
esta algo desparejo y posee ondulaciones. Tenga
cuidado, especialmente los dias de lluvia, por la
posible acumulacion de agua sobre la calzada. Re-
cuerde que en esta ruta los principales riesgos son
los accesos a nivel a las localidades y la presencia
de niebla durante la manana.

Entre Rios, obra constante

Unavez que ingresamos en la Ruta Nacional N°14
nos encontramos con otra buena noticia: se inau-
guro el tramo de autovia hasta Gualeguaychi. Sin
embargo, alli la mano vieja, en algunos sectores,
no fue repavimentada, por lo que el asfalto pre-
senta desniveles y ondulaciones muy amplias, las
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| INMENSAS. Las Cataratas del Iguazu estan formadas por 275 saltos de hasta 80 metros de altura.

cuales en dias de lluvia casi inevitablemente acu-
mulan agua. Hay que contemplar esto cuando
haya precipitaciones y bajar la velocidad si no se
quiere perder el control del vehiculo.

Luego del kilémetro 73, la ruta se convierte en
una via de un solo carril por mano y con obra con-
tinua hasta el acceso a Paso de los Libres, por lo
tanto, esos poco mas de 400 kilometros se tornan
muy lentos. En los accesos a las localidades que
cruza esta ruta, se estan construyendo los ingre-
sosy egresos a distinto nivel (puente), por tal mo-
tivo presenta desvios por caminos secundarios,
maquinaria y obreros. Este panorama convierte a
estas zonas en sitios de alto riesgo.

En un futuro, todos estos contratiempos que
registramos en la ruta 14, ayudaran a viajar de
forma mas segura hacia el norte de la region
mesopotamica, pero actualmente usted debe ar-
marse de paciencia y maximizar las medidas de
seguridad.

Distintas Corrientes

Al llegar al kilometro 405, nos encontramos con el
peligroso cruce “Cuatro bocas”, la confluencia de
las rutas nacionales N° 14, 119 y 127. Aqui, para
continuar por la Ruta del MERCOSUR debemos
doblar a la derecha, con mucho cuidado, ya que
en esta interseccion se contabilizaron cientos de
siniestros, mucho de ellos, fatales.

Hasta lalocalidad de Paso de los Libres contintian
los trabajos de ampliacién de la ruta, pero el as-
falto estd mas deteriorado y las banquinas deja-

ron de ser asfaltadas varios kilometros atras (a la
altura de Concordia). En el ingreso a la ciudad
correntina se esta construyendo el distribuidor
de transito, por lo que hay desvios por tierray no
estan muy bien senalizados. Tras pasar la ciudad
fronteriza de Paso de los Libres, el asfalto mejora,
hay menor caudal de transito (principalmente de
camiones) y la ruta se vuelve algo monétona, con
rectas largas y con pocas areas de servicio. Por
eso le recomendamos que prevea alguna parada
para dormir por esta zona, que es aproximada-
mente la mitad del viaje.

Las lomadas coloradas

Después de atravesar la localidad de Santo Tomé,
en el norte de la provincia de Corrientes, nota-
mos que Misiones estd cerca, ya que comenzamaos
aver la tierra colorada y el camino se vuelve algo
sinuoso.

Cuando apenas ingresamos a la provincia misio-
nera y llegamos a la localidad de San José, entra-
mos en contacto con la RN N° 105, donde dobla-
mos a la izquierda. Alli, transitamos 35 kilometros
hasta enlazar nuevamente la RN N° 12. De la pe-
quena ruta tenemos que decir que se encuentra
en un estado 6ptimo, con banquinas asfaltadas y
muy bien mantenida.

Ya en la RN N° 12, destacamos que se mantienen
las buenas condiciones de la calzada. Las banqui-
nas son asfaltadas, la senalizacion es buena, se ob-
servaron varias zonas en obras y algunos sectores
con terceras trochas. Estos terceros carriles se ubi-

Una constante de
Entre Rios son los
controles policiales.
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La Garganta del
Diablo es la principal
atraccion del Parque

Nacional.

El equipo Crash Test
que viajo hasta
Iguazd.

can principalmente en algunas pendientes ascen-
dentes con el fin de que los vehiculos mas pesa-
dos, que disminuyen su velocidad en las subidas,
puedan ser superados por los vehiculos livianos,
debido a la falta de zonas de adelantamientos en
esta ruta sinuosa. Sin dudas, un hecho positivo,
ante la falta de una autovia. Pero la RN N° 12 en
Misiones tiene mucho flujo de transito y atraviesa
una cantidad importante de zonas urbanizadas.
Esto hace que los 280 kilometros finales se deban
realizar con mucho cuidado, porque se debe dis-
minuir la velocidad en los tramos citadinos. Con-
sidere llegar con tiempo y paciencia a esta ruta.

No olvide que Misiones es una gran productora
de yerba mate y también hay muchas madereras.
Por lo tanto, usted va a encontrar camiones sobre-
cargados, circulando a una velocidad que por mo-
mentos es inferior a la minima permitida. Tenga

¢{QUE HACER?

Dentro del Parque Nacional Iguazu las principales actividades vie-
nen de la mano de las Cataratas. Sin dudas, la Garganta del Diablo
es la perla de los saltos y los senderos superior e inferior son dos
paseos muy lindos, los cuales se hacen a pie y no hay que pagar
precio extra, mas alla del costo de la entrada al parque. Ademas, se
pueden hacer visitas pagas, en lancha (pasar por debajo de algu-

nos saltos) y en camidn, recorriendo la selva misionera.

A
ABRIENDO
(9) CAMINOS SEGUROS

En el marco de la campafa que CESVI ARGENTINA lleva adelante con Cl-
TROEN, se realizé una charla sobre sequridad vial para estudiantes del Institu-

to Politécnico Beato Arnoldo Janssen de Posadas, Misiones.

| PINTURAL. El Sheraton Iguazu Resort & Spa nos permitié ubicar a la Citroén
¥=g= Berlingo con el incomparable fondo natural de las Cataratas.

mucho cuidado para no impactar por atras a estos
vehiculos y no se precipite por adelantarlos.

Los tltimos kilbmetros baja el caudal de transito,
pero no los riesgos. En el kilometro 1.630 se en-
cuentra la interseccion con la RN N° 101. Alli, si
doblamos a la derecha, vamos al Parque Nacional
Iguaza, donde se albergan las hermosas Catara-
tas. Doblando a la izquierda, los altimos 10 kil6-
metros senalan el final del recorrido y la llegada
a Puerto Iguazu.

Fue un viaje cansador y muy largo, el cual se debe
hacer en dos dias, con una parada obligada para
dormir y descansar, para asi evitar riesgos. En to-
tal fueron 1.280 kilometros, donde encontramos
muchas zonas de obras, que hoy en dia nos haran
el viaje mas largo, pero que en el futuro, nos fa-
cilitara la llegada a destino. Hasta Paso de los Li-
bres, sobre la RN N° 14, hay obra continuay en la
RN N° 12, en Misiones, nos topamos con muchas
maquinas trabajando. Las Cataratas justifican se-
mejante viaje, pero no a cualquier costo, por eso
es importante llegar descansado y sin apuro. m

Por Joaquin Dias
crashtest-revista@cesvi.com.ar
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1 a Mocoreta

‘ KM 296 (RN N°14) Acceso

NR a Federacion por la dere-

KM 261 (RN N°14) Cruce con RP
N°4. Tercer acceso a Concordia. Se

esta construyendo el puente, por lo cha. Es a nivel. Se esté cons- 0, Federacion

que hay zona de obra. Circular con truyendo un puente.

precaucion. KM 268 (RN N°14) Cruce con RN N°A015. Cuar-
NR to acceso a Concordia y ruta que lleva hacia el

\ paso fronterizo a Uruguay. Fin de banquinas as-

faltadas. Se estd construyendo el puente.

<I> KM 252 (RN N°14) Acceso a ni-

vel a Concordia, por la derecha.
Estd en construccién el acceso a
distinto nivel. Hay obras y desvio
por colectora de ripio. Circular
con cuidado.

KM 239 (RN N°14) Cruce
con RN N°18. Es la ruta-
que va a Parand. Se estd
construyendo el puente
por lo ge hay zona de

obra. Circular con
precaucion. <|>

KM 163 (RN N°14) Cruce con RN N°130,
‘camino a Villa Elisa. Es a nivel y hay zona de
obra por la construccién de un puente. Se
debe circular con precaucién.

W KM 255 (RN N14) Cruce con

RP N°22. Segundo acceso a Con-
cordia.

NR KM 205 (RN N°14) Desvio en
zona urbana Ubajay, por co-
lectora de ripio. Estd sefaliza-
do e iluminado, pero conviene
transitar con cuidado.

Q\KM 102 (RN N°14) Des-

NR pués del peaje hay una
zona con varias curvas,

Villa Elisa”

E
e

San José

"KM 155 (RN N°14) Ac- Colon contracurvas y pendientes
ceso a nivel a San José y hasta el km 104,5. Se esta
a Colon (es a la derecha). Concepcion construyendo una rotonda

KM 151 (RN N°14) Acceso  juum
a Colon por la RN N°135 a
la derecha. Es a nivel, pero
se estd construyendo el

El puente para dividir los
sentidos esta en construc-
cion.

del Uruguay a la salida del peaje.

NR

Talavera.

puente.

Km 151 (RN N° 12) Acceso
a Villa Paranacito. Cruce a ni-

& KM 73 (RN Ne14) Fin de

NR autopista, finaliza la doble

calzada. Comienza la ruta co-
muny zona de obras. Circular

con precaucion.

vel. Peligro de choque lateral. Gualeguaychu
Maxima de 60 km/h. Nl T oo _. -
N
»lNFORMACION UTIL m AREA DE SERVICIOS !
: Olivos KM 16 Mocoretd :
1 Pte. Bancalari KM 23 Cuatro Bocas KM 406 1
: Pacheco/Garin KM 36 Libertad :
@ 1 Campana KM 71.5 GNC Bompland KM 468 1
Km 143 (RN N°12) : Zarate KM 845 GNC Paso de los Libres 1
Segundo acceso a Ibicuy con dérsena de giro a : RN Ne 12 GNC Paso de los Libres KM 495 .
NR la izquierda. Cruce a nivel, con velocidad méxi- 1 Zérate KM 83 GNC Yapeyu 1
ma de 60 km/h. Peligro de ingreso y egreso de . Zérate KM 84 GNC i\? Cruz KM 583 .
f A 1 Zérate KM 85 vear 1
venicuiosal rute L Ceibas : Entre Brazo Largo y Paranacito KM 134 Santo Tomé KM 682 :
: RN N° 14 Santo Tomé :
1 Ceibas KM 1 Santo Tomé KM 709 1
L c KM Viasoro K74
km 134 (.RN N*12) - L : g:rziacses KM 37 GNC Virasoro KM 747 :
Cruce a nivel por estacion dg servm.o : GualBEER W G RNINEE T :
Esso sobre la mano con sentido hacia ! i GurllzaEyE KM 54 Candelaria KM 1362 1
Buenos Aires. Velocidad Méxima de 60 Villa Paranacita : Gualeguaychu KM 55 STFTEIANE S :
km/h. : Concepcién KM 124 GNC San Ignacio KM 1396 :
1 Colén KM 143 Santo Pipo 1
1 Colon KM 150/153 Jardin de América KM 1438 .
1 Colonia Liebig KM 172 Jardin de América  KMII4390 Y ¢
‘ / el s @@ EeheeAnGiE KM 1440 .
R <I> : Concordia KM 248/249 Capiovi :
Km 119 (RN N°12) 1 Concordia KM 255 Puerto Rico KM 1472 1
Acceso a Ibicuy con dérsena de giro a la izquierda. g . Concordia KM 255 Puerto Rico "
Cruce a nivel, con velocidad méaxima de 60 km/h. Campana : Concordia KM 264 Garuhapé KM 1480 :
Peligro de ingreso y egreso de vehiculos a la ruta. P 1 Federacion KM 296 Montecarlo - kviSZon |
Puesto de control de la Policia de Entre Rios. Belén de Escobar i E::j:: m ;ig \E/'v‘:i::" KM 1540 i
: Chajari KM 328 Puerto Iguazt KM 1640 GNC |
: Mocoreta KM 348 :
1 1
! 1
1 1
1 1
1 1
Tigre 1 RN No 9 KM 34 $4,20 ($5,60 en hora Pico) RN N 14 KM 362 st |
O : RN Ne 12 KM 85 $4,20 RN Ne 105 KM 23 $2,50 :
Km 89/110 (RN N° 12) 1 RN Ne14KM 100 $230 RN No  12KM 1375 $240_ N |
Zona de niebla en Isla ! RN Ne 14 KM 240 $1,60 RN Ne 12 KM 1551 $1,70 ,'

Buenos Aires |
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